DECRETO N° 59.

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA DE EL SALVADOR,

CONSIDERANDO.

. Que mediante Decreto Legislativo N°. 582, de fecha 18 de octubre de 2001, publicado en el Diario Oficial N°. 198,

Tomo N°. 353, del 19 del mismo mes y afio, se emitié la Ley Organica de Aviacién Civil;

1. Que la Ley Organica de Aviacién Civil tiene por finalidad, dentro de otras, regular la construccién, rehabilitacion,

administracion, operacién y mantenimiento de los aer6dromos y aeropuertos civiles; por lo que, para facilitar el

cumplimiento de los mencionados objetivo de la Ley, es necesario emitir reglamentariamente la normativa

correspondiente.

POR TANTO,

en uso de sus facultades constitucionales,

DECRETA el siguiente,

REGLAMENTO DE AERODROMOS

CAPITULO |

Art. 1.- Definiciones

Los términos que se describenen este capitulo, tienen los significados siguientes cuando aparecen en este

Reglamento.

AAC: Autoridad de aviacion Civil.

Aewrddromo: area definida de tierra o agua, que incluye todas sus edificaciones, instalaciones y equipos, destinada total o

parcialmente a la llegada, salida o movimiento en superificie de aeronaves.

Aer6dromo Certificado: Aerédromo a cuyo explotador se le ha otorgado un Certificado de Operador de Aerédromo.



AIS: Servicio de Informacion Aeronautica.

Area de aproximacion final y de despegue, FATO: area definida de un helipuerto en la que termina la fase final de la

maniobra de aproximacion hasta el vuelo estacionario o el aterrizaje y a partir de la cual empieza la maniobra de despegue.

Area de maniobras: parte del aerédromo que ha deutilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves,

excluyendo las plataformas.

Area de movimiento: parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves,

integrada por el area de maniobras y la plataforma.

Area de toma de contacto y de elevacion inicial, TLOF: area reforzada de un helipuerto, que permite la toma de contacto

o la elevacién inicial de los helicopteros.

Areas de trabajos: parte de un aerédromo en gue se estan realizando trabajos de mantenimiento o construccion.

Area fuera de servicio: Parte del area de movimiento no apta y no disponible para su uso por las aeronaves.

ATS: Servicios de Transito Aéreo.

Certificado de operador de aer6dromo: certificado para explotar un aerédromo civil expedido por la Autoridad de Aviacion

Civil, requisito previo al otorgamiento de un Permiso de Operacién de aerédromo civil.

Explotador de aer6dromo: en relacién con un aerédromo certificado, el titular del Certificado de Operacion de Aerédromo.

Franja de calle de rodaje: zona que incluye una calle de rodaje destinada a proteger a una aeronave que esté operando

en ella'y a reducir el riesgo de dafio en caso de que accidentalmente se salga de ésta.
Franja de pista: superficie definida que comprende la pista y la zona de parada, si la hubiese, destinada a:
a) reducir el riesgo de dafios a las aeronaves que se salgan de la pista; y

b) proteger a las aeronaves que la sobrevuelan durante las operaciones de despegue o aterrizaje.

Helipuerto: Aerédromo o area definida sobre una estructura destinada a ser utilizada, total o parcialmente para la llegada,

la salida o el movimiento de superficie de los helicopteros.

Helipuerto de superficie: helipuerto emplazado en tierra o en el agua.



Helipuerto elevado: helipuerto emplazado sobre una estructura terrestre elevada.

Instalaciones y equipo de aer6dromo: instalaciones y equpo, dentro o fuera de los limites de un aerédromo, construidos

o instalados y mantenidos para la llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves.

Manual de Aer6dromo: el manual que comprende todos los procedimientos de operacion y forma parte de la solicitud de
un certificado de operador de aerédromo con arreglo a éste, incluyendo toda enmienda del mismo aceptada o aprobada por

la AAC.

Obstaculo: todo objeto fijo, tanto de caracter temporal como permanente; o mdvil o parte del mismo, que esté situado en
un area destinada al movimiento de las aeronaves en tierra o que sobresalga de una superficie definida destinada a

proteger a las aeronaves en vuelo.

Permiso de Operacion de aerédromos civiles: permiso concedido por la AAC a personas naturales o juridicas para la

administracion, operacién y explotacion de los mismos.

Plataforma: area definida en un aerédromo terrestre, destinada a dar cabida a las aeronaves para los fines de embarque o

desembarque de pasajeros, correo o carga, abastecimiento de combustible, estacionamiento o0 mantenimiento.

Sefial: Simbolo o grupo de simbolos expuestos en la superficie del area de movimiento a fin de transmitir informacién

aeronautica.

Sistema de gestion de seguridad: sistema para la gestion de la seguridad en los aerédromos que incluye la estructura
organica, las responsabilidades, los procedimientos, los procesos y las disposiciones para que un explotador ponga en
practica los criterios de seguridad de aer6dromos y que permite controlar la seguridad y utilizar los aerédromos en forma

segura.

Superficies limitadoras de obstaculos: una serie de superficies que definen el espacio aéreo que debe mantenerse libre
de obstéaculos alrededor de los aerédromos para que puedan llevarse a cabo con seguridad las operaciones de aviones

previstas y evitar que los aer6dromos queden utilizados por la multiplicidad de obstaculos en los alrededores.

Zona despejada de obstaculos: espacio aéreo por encima de la superficie de aproximacion interna, de la superficie de
transicion interna, de las superficies de aterrizaje interrumpido y de la parte de la franja limitada por esas superficies, no
penetradas por ningun obstéculo fijo salvo una masa ligera montado sobre soportes frangibles necesarios para fines de

navegacion aérea.



GENERALIDADES

Art. 2.- Normas y regulaciones

Toda referencia en este reglamento a normas regulaciones de aerédromos son de acuerdo a las normas de los
volimenes | y Il del Anexo 14 al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional y a la Ley Orgéanica de Aviacién Civil, sus

reglamentos y regulaciones.

Art. 3.- Datos sobre los aer6dromos

Todo operador de aerédromo debera notificar a la AAC y mantener actualizada la siguiente informacion:

Las coordenadas geogréaficas que indiquen la latitud y la longitud del punto de referencia del aerédromo las cuales
se determinaran con referencia geodésica del sistema Geodésico Mundial - 1984, WGS-84 por sus siglas en inglés.

Ademas la elevacion, por referencia a nivel medio del mar, de las posiciones especificas en tierra objeto de

levantamiento topografico, se determinara la ondulacién geoidal, por referencia al elipsoide WGS-84.

Para cada aeropuerto, segln corresponda, se requeriran los siguientes datos:

a) Punto de referencia del aer6dromo; estara situado cerca del centro geométrico onicial o planeado.

b) Elevaciones del punto de referencia y de la pista.

c) Temperatura de referencia; en grados Celsius.

d) Dimensiones del aerédromo: Longitud y anchura de Pista, franja de pista, area de seguridad de extremo de
pista, zona de parada, calles de rodaje, plataforma. Tipo de superficie de puestos de estacionamientos,
zona libre de obstéaculos.

e) Resistencia de las pistas.

f) Categoria de Salvamento y extincién de incendios.

Para cada helipuerto, segun corresponda, se requeriran los siguientes datos:
a) Punto de referencia del helipuerto; estara situado cerca del centro geométrico inicial o planeado.
b) Elevaciones del punto de referencia y del TLOF.
c) Dimensiones y otros datos afines de los helipuertos como tipo de helipuerto. Del TLOF las dimensiones,
pendiente, tipo de superficie y resistencia del pavimento en toneladas. Del FATO la longitud, anchura,
pendiente, tipo de la superficie y area de seguridad. De las plataformas la longitud, anchura, tipo de

superficie y puestos de estacionamiento. De la zona libre de obstaculos la longitud y perfil. Ayudas visuales.

CAPITULO Il



Art. 4.- Clasificacién de Aerédromos Civiles

Los aer6dromos civiles segun su utilizacion se clasifican asi:
a) Aer6dromo de uso publico.
b) Aerédromo de uso privado.

c) Aerédromo Agricola.

Los Helipuertos civiles segin su emplazamiento se clasifican asi:
a) Helipuertos de superficie.

b) Helipuertos elevados.

Art. 5.- Aerédromo Internacional.

Aerdédromo Internacional es todo aquel de uso publico designado por la AAC como punto de entrada y salida de

aeronaves destinadas al trafico aéreo internacional, en el cual se proporcionan todos los servicios exigidos en el Art. 49 de
la Ley Organica de Aviacién Civil.

Art. 6.- Aer6dromo de uso publico.

Aerédromo de uso publico es todo aquel en el que existe la obligacién de prestar servicios aeroportuarios y

complementarios de manera general e indiscriminada a todas las aeronaves.

En los aerédromos de uso publico podran realizarse actividades comerciales, tales como transporte aéreo, taxi
aéreo, trabajos aéreos o escuelas.

Art. 7.- Aerédromo de uso privado.

Aerédromo de uso privado es todo aquel destinado exclusivamente a las aeronaves autorizadas por su
propietario.

Art. 8.- Aer6dromo Agricola.

Aerédromo Agricola es todo aquel destinado exclusivamente a las operaciones y actividades propias de la
aviacion agricola.

CAPITULO 1l



Art. 9.- De la Construccion, Reconstruccion, Ampliacién y Mantenimiento de Aer6édromos Civiles.

Todas las obras de construccion, reconstruccion o ampliacion en un aerédromo civil, deberan cumplir con las
disposiciones aplicables y deberan solicitar la autorizaciéon de la AAC para llevar a cabo obras mayores que se encuentren
previstas o no, en el programa de mantenimiento, sefialando en la solicitud la clase de obra, sus caracteristicas generales,
la fecha y tiempo estimados de ejecucion.

Se consideran obras mayores toda construccién o reconstruccién de pistas, calles de rodaje, plataformas,
edificios, ayudas visuales, caminos perimetrales y de acceso, vallas o cercados perimetrales, sefializacion, instalaciones
para el almacenamiento y distribucién de combustibles, instalaciones destinadas a los servicios de navegacién aérea vy al
cuerpo de rescate y extincion de incendios, franjas de seguridad, hangares, plantas de emergencia, drenajes y
subestaciones de bombeo, instalaciones y subestaciones eléctricas, asi como las obras que modifiquen la ubicacién de las
diferentes areas contempladas en el plano descriptivo del aerédromo.

Toda obra mayor de construccion, reconstruccién o ampliacién de un aerédromo o helipuerto civil debe llevarse a
cabo con apego a un estudio técnico, que debe cumplir con el presente reglamento y otras regulaciones que la AAC
especifique. El estudio técnico debe contener la descripcién y planos del proyecto y el programa de obra e inversién y

debera ser aprobado por la AAC.

Art. 10.- De la Proteccién al medio ambiente.

En los aer6dromos civiles los operadores deberan observar las disposiciones aplicables en materia de proteccion
al medio abiente; particularmente en lo correspondiente a la atenuacion del ruido y al control efectivo de la contaminacion

del aire, agua y suelo, tanto en sus instalaciones como en su zona de proteccion.

Art. 11.- De los tramites.

Toda persona natural o juridica, que desee elaborar un proyecto de construccion de aerédromo civil, de uso
publico, debera cumplir con los requisitos establecidos en el Capitulo 1V del presente Reglamento.
Toda persona natural o juridica, que desee elaborar un proyecto de construccién, ampliacion o modificacion de un
aerddromo civil de uso privado o agricola, debera cumplir con lo siguiente:
a) Obtener aprobacién de Lugar por parte de la AAC, para proyectos de construccion.
b) Autorizacion de la construccién, ampliacion o modificacion.
c) Recepcion final de la construccion, ampliacién o modificacion.

d) Permiso de operacion.

Art. 12.- Aprobacién de Lugar.



Para la obtencién de la aprobaciéon de un lugar o de un terreno donde se proyecte construir un aerédromo civil,

privado o agricola, el interesado debera presentar al Director Ejecutivo de la AAC, una solicitud que contendra la siguiente

informacion:

1

2)
3)
4)
5)
6)

7

8)
9)
10)
11)
12)

13)

Acreditacién de la compatibilidad del emplazamiento propuesto para el ar6dromo con los planes
urbanisticos del lugar en que se han de ubicar, aportando para ello copias de los permisos emitidos por
las autoridades competentes;

Datos del solicitante sea persona natural o juridica;

Actividades previstas para el aer6dromo;

Estimacién de los volimenes de trafico;

Coordenadas geograficas del emplazamiento en el sistema WGS-84;
Elevaciones del terreno con respecto al nivel medio del mar;

Plano topogréfico del terreno, que contenga: area del terreno, orientacién y escala, ubicaciéon con respecto
al sistema vial existente, usos actuales del terreno y de los terrenos colindantes;
Direcciones preferentes de operacion;

Tipos de aeronaves que operaran en él;

Tipo de helipuerto: de superficie o elevado;

Descripcion y situacion de los obstaculos;

Plano en escala 1: 15,000 en que se indique el emplazamiento.

Permiso del Ministerio del Medio Ambiente si aplica;

Art. 13.- Autorizacion de la Construccion, ampliacién o modificacion.

Una vez concedida la Aprobacion de lugar requerida en el articulo anterior, para proyectos de construccién, se

deber& obtener la Autorizacion de la construccion, ampliacién o modificacion del aerédromo civil, privado o agricola, para lo

cual el interesado debera presentar al Director Ejecutivo de la AAC, una solicitud que contendré lo siguiente:

1

2)

3)

Resolucion de Aprobacion de Lugar de la AAC, para proyectos de construccion de nuevos aerédromos.

Dos juegos de copias de los planos de construccion, ampliacién o modificacién, firmadas y selladas por el
Profesional responsable.

Copia certificada de la escritura de propiedad o contrato de arrendamiento del terreno requerido para la

construccion del aerédromo.

Art. 14.- Recepcion Final.

Al finalizar la construccién, ampliacion o modificacion de los aerédromos privados o agricolas, y previo a la

obtencion del Permiso de Operacion, el interesado debera solicitar la Recepcion Final para verificar el cumplimiento de los

planos aprobados para tal efecto.

Art. 15.- Permisos de Operacion de aerédromos civiles.



Para la obtencion de un Permiso de Operacién para un aerédromo civil, se requiere previamente de un Certificado

de Operador de aerédromo.

Art. 16.- Duracién de los permisos de operacion.

El permiso de operacion de un Aeropuerto Civil permanecera en vigor hasta por un periodo de cincuenta afios; las
pistas de aterrizaje tendran vigencia hasta por un periodo de tres afios, y para los helipuertos civiles hasta por un periodo
de diez afios; prorrogables, o hasta que sea suspendido o cancelado dicho permiso.

La prérroga de los permisos de operacion deberan solicitarse antes del inicio del Gltimo afio del periodo de su

permiso.

Art. 17.- Registro de Aer6dromos Civiles.
Todas las personas naturales o juridicas poseedoras de un certificado de operador de aer6dromos, asi como los

correspondientes permisos de operacion deberan inscribirlo en el Registro de Aviacién Civil Salvadorefio.

Art. 18.- Obligaciones del titular de un permiso de operacion.

El titular de un permiso de operacion de un aerédromo de uso publico, debera mantener las condiciones
operacionales en el nivel de seguridad estbalecido en su Manual de Aerédromo aprobado por la AAC.

El titular de un permiso de operacién de un aerédromo privado o agricola, deberd mantener las condiciones
operacionales en el nivel de seguridad inicial aprobado por la AAC.

En cualquier caso de que el nivel de seguridad para las operaciones fuera inferior al inicial, el poseedor del
permiso de operacion debera suspender las operaciones, notificar a la AAC de dicha suspension y de las medidas a tomar

para corregir la falla en el nivel de seguridad.

Art. 19.- Inspecciones.

La AAC podra obtener informes y realizar inspecciones para comprobar que:
1) La configuracion y la operacion del aerédromo cvil, siguen acordes al permiso de operacion concedido;
2) Se cumplen las limitaciones establecidas;

3) Elfuncionamiento del aer6dromo es correcto.

Art. 20.- Requisitos minimos que deben cumplir los aer6dromos privados y/o agricolas.
Para fines de proyecto y de seguridad operacional de los aerodromos privados 0 agricolas debera tenerse en
cuenta el cumplimiento de los siguientes requisitos minimos:
a) Lalongitud de las pistas de aterrizaje sera igual o mayor a 700.00 metros.
b) Para la aviacién deportiva de ultralivianos, la longitud sera igual o mayor a 350.00 metros.

c) Elancho de la pista de aterrizaje sera igual o mayor a 18.00 metros.



d)

e)

f)

9)
h)

El ancho de las franjas de pista de los aer6dromos privados sera igual o mayor a 20.00 metros a cada lado
del eje de la pista.

El ancho de las franjas de pista de los aer6dromos agricolas sera igual o mayor a 15.00 metros a cada lado
del eje de la pista.

La pendiente longitudinal maxima de las pistas de aterrizaje sera del 2.00 %.

La pendiente transversal maxima de las pistas de aterrizaje sera del 2.00 %.

La resistencia de las pistas debera poder soportar el transito de los aviones para los que esté prevista.

La superficie de las pistas debera estar libre de irregularidades que den como resultado la pérdida de las
caracteristicas de rozamiento, o afecten adversamente de cualquier otra forma el despegue y aterrizaje de
las aeronaves.

Las superficies de aproximacion y despegue debera mantenerse libre de obstaculos.

Debera proveerse de una cerca perimetral u otra barrera adecuada.

Debera proveerse un indicador de la direccién del viento.

Art. 21.- Requisitos minimos que deben cumplir los helipuertos privados.

Para fines de proyecto y de seguridad operacional de los helipuertos privados, debera tenerse en cuenta el

cumplimiento de los siguientes requisitos minimos:

a)

b)

c)

d)

e)

f)

9)
h)

K)

Las dimensiones de longitud/anchura del area de aproximacioén final y de despegue FATO, no seran
inferiores a 1.5 veces la longitud total del helicéptero mas largo para el cual esté previsto el helipuerto.
El &rea de toma de contacto y de elevacion inicial TLOF, seré de tal extension que comprenda un circulo
cuyo didametro sea 1.5 veces la longitud o la anchura del tren de aterrizaje, de ambos valores el mayor, del
helicoptero méas grande para el cual esté prevista el area. EI TLOF puede tener cualquier forma.
La FATO deberé estar circundada de un area de seguridad de 3.00 metros a partir de su periferia.
La distancia desde el eje de la FATO hasta el limite de la propiedad o colindancia de los helipuertos de
superficie o elevados, emplazados en areas urbanas, sera de 30.00 metros como minimo.
Ninguna edificacion u obstaculo debera penetrar las superficies de aproximacion y despegue.
El helipuerto debera tener por lo menos dos trayectorias de aproximacion-despegue, las cuales deberan
formar un angulo de 180° 6 90° como minimo.
Debera proveerse un indicador de la direccion del viento.
Debera proveerse de una cerca perimetral u otra barrera adecuada.
La sefializacion debera cumplir con lo establecido en el Anexo 14 del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional.
Para operaciones nocturnas se debera cumplir con lo indicado en el Anexo 14 al Convenio Sobre Aviacion
Civil Internacional.
La resistencia de la FATO y de el TLOF debera poder soportar el transito de los helicépteros para los que

estén previstas.



CAPITULO IV

DE LOS CERTIFICADOS DE OPERADOR DE AERODROMOS CIVILES

Art. 22.- Requerimiento de un Certificado de Operador de Aer6dromos civiles privados o agricolas.
Para operar un aerédromo civil privado o agricola, se requiere un Certificado de Operador de aerédromo.
Un solicitante de Certificado de Operador de aer6dromo privado o agricola presentara para aprobacién de la AAC,
una solicitud de inspeccién en la cual se verificara el cumplimiento de lo siguiente:
a) Verificacion de los requisitos detallados en los articulos 20 y 21 del presente reglamento.
b) Mantener en el aer6dromo o helipuerto un libro de registro de las operaciones debidamente actualizado.
c) Mantener la vigilancia adecuada para evitar el ingreso de personas no autorizadas.
d) Proveer el mantenimiento adecuado de la infraestructura, que garantice la seguridad de las operaciones

aéreas.

Art. 23.- Requerimiento de un Certificado de Operador de Aer6dromos civiles publicos y/o internacionales.

Para operar un aer6dromo civil pablico y(o internacional se requiere un Certificado de Operador de aer6dromo.

Un solicitante de Certificado de Operador de aerédromo publico y/o internacional presentara para aprobacion de la
AAC, una solicitud que debera incluir la siguiente informacion:

I.  La denominacién o razén social de la sociedad o empresa respectiva, y la fecha de constitucién de la
misma;

Il.  El domicilio del solicitante;

Ill. El nombre y domicilio del representante legal, asi como de las personas autorizadas para recibir toda clase
de notificaciones;

IV. La ubicacidn y clasificacion del aerddromo civil que pretende operar;

V. Una copia certificada de la escritura constitutiva de la sociedad o empresa, con sus modificaciones, inscritas
en el Registro de Comercio, en la cual conste como objeto de la sociedad o empresa, la administracion,
operacion y explotacion de aeropuertos,

VI. En cuanto a la capacidad técnica, a los requisitos de seguridad técnica y a las disposiciones en materia
ambiental:

a) El Manual de Aerédromo con la informacion requerida en este reglamento y las regulaciones
pertinentes;

b)  Larelacion de los servicios aeroportuarios y complementarios que se prestaran en el aerédromo;

¢) Las medidas de seguridad que pretende instrumentar para ajustarse a las disposiciones aplicables;

VII.

En cuanto a su capacidad administrativa:

a) El perfil de los puestos para realizar las funciones administrativas en el aerédromo;



b)  El organigrama en el que se precisen los niveles de puestos administrativos y técnicos que cuenten
con facultad de decisién, y
c) Lapropuesta de la persona que se designara como administrador aeroportuario;
VIII. Con relacién a su capacidad financiera: cualquier informacién financiera que le sea requerida por la AAC.
IX. La documentacién legal que acredite la posibilidad de utilizar los terrenos para destinarlos a la

administracion, operacion, explotacién y construcciéon de un aerédromo, segln corresponda.

Art. 24.- Requisitos del Certificado de Operador de Aer6dromo.
El explotador de un aer6dromo destinado a uso publico nacional o internacional ser4 titular de un Certificado de
Operador de Aer6dromo con arreglo a los requerimientos establecidos en la Ley Organica de Aviaciéon Civil, sus

Reglamentos, regulaciones, asi como a los Tratados y Convenios internacionales vigentes.

Art. 25.- Otorgamiento de un Certificado de Operador de Aerédromo.

Presentada la solicitud para el otorgamiento de un Certificado de Operador de Aerédromo de uso publico y/o
internacional, el explotador deber& demostrar a la AAC, lo siguiente:

a) El solicitante y su personal tienen la competencia y experiencia necesarias para explotar y mantener
adecuadamente el aer6dromo.

b) El manual de aerédromo debera contener toda la informacién requerida en el Apéndice 1 del
Documento 9774 N/969 de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

c) Las instalaciones, servicios y equipo de aer6dromos se ajustan a las normas y métodos especificados
en el anexo 14 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

d) Los procedimientos de operacion del aer6dromo garantizan la seguridad operacional de las aeronaves;

e) En el aer6dromo existe un sistema aceptable para la AAC, de gestion de seguridad operacional.
La AAC puede negarse a otorgar un certificado de aer6dromo a un solicitante; en tal caso la AAC debe notificar

por escrito al solicitante las razones de tal decision 15 dias después de haber tomado esa decision.

Art. 26.- Aprobacién de las condiciones para un Certificado de Operador de Aer6dromo.

Una vez completado el procesamiento de la solicitud y que el solicitante haya cumplido con los requisitos
establecidos en este Reglamento, las regulaciones y los tratados internacionales vigentes al respecto, la AAC procedera
dentro del plazo de quince dias habiles contados a partir de dicho cumplimiento, a emitir el Certificado de Operador de

Aerédromo.

Art. 27.- Duracién de un certificado de operador de aer6dromo.
Un certificado de operador de aer6dromo permanecera en vigor hasta por un periodo de diez afios o hasta que

sea suspendido, revocado o cancelado.



Art. 28.- Transferencia de un certificado de operador de aer6dromo.
La AAC podra utilizar la transferencia de un certificado de aer6dromo a un nuevo titular cuando:

a) El titular actual del certificado notifica a la AAC por escrito por lo menos sesenta dias antes del traslado de la
explotacion del aerédromo, notificando el nombre del nuevo propietario, arrendatario o concesionario del
aerédromo.

b) El nuevo titular solicita por escrto a la AAC, dentro de los treinta dias antes de que el titular actual del
certificado del aerédromo cese de explotar el aer6dromo, la transferencia del certificado de operador de
aerédromo.

Si la AAC no aprueba la transferencia de un certificado de aerédromo, notificara por escrito al titular propuesto

explicando sus razones en un periodo no mayor de treinta dias después de haber adoptado tal decision.

Art. 29.- Modificacién o Enmienda de un Certificado de Operador de Aerédromo.
La AAC puede madificar o enmendar un Certificado de Operador de Aerédromo cuando:
a) Hay un cambio en la propiedad o administracién del aerédromo.
b) Hay un cambio en el uso o explotacién del aer6dromo;
c) Hay un cambio en los limites del aer6dromo; o

d) El titular del certificado de aerédromo solicita una enmienda.

CAPITULO V

DEL MANUAL DE AERODROMO

Art. 30.- Preparacion del Manual de Aer6dromo.
El explotador de un aerédromo certificado debe tener un manual, que se conocera como Manual de Aer6dromo,
para el aer6dromo en cuestion.
El Manual de Aerédromo debera.
a) Estar firmado por el explotador del aer6dromo y aprobado por la AAC;
b) Presentarse en un formato que facilite su revision;
c) Contar con un sistema para registrar la vigencia de las paginas y las enmiendas de las mismas, incluyendo
una pagina para registrar las revisiones o enmiendas; y

d) Organizarse de forma que facilite la preparacién, el examen y el proceso de aceptacion o aprobacion.

Art. 31.- Ubicacion del Manual de Aerédromo.
El explotador del aerédromo debera.

a) proporcionar a la AAC un ejemplar completo y actualizado del Manual de Aerédromo;



b) conservar por lo menos un ejemplar completo y actualizado del Manual en el aer6dromo y otro ejemplar en
la oficina principal, si no estd emplazada en el aer6dromo; y
c) poner a disposicion del personal autorizado de la AAC, a efectos de inspeccion el ejemplar al que se hace

referencia en el articulo anterior.

Art. 32.- Informacién que ha de incluirse en el Manual de Aerédromo.

El explotador de un aerédromo certificado debe incluir los detalles en el manual ya relacionado, en la medida que
sean aplicables al aer6dromo en el marco de las partes que se indican en el Documento 9774 AN/969 de la Organizacién
de Aviacion Civil Internacional.

Si no se incluye un detalle en el manual de aerédromo, porque no se aplica al aerédromo, el explotador debera

indicar en el manual el motivo correspondiente.

Art. 33.- Modificacion al Manual de Aer6dromo.
El explotador de un aerédromo certificado debera modificar o enmendar el Manual de Aer6dromo, siempre que

sea necesario, para mantener la exactitud de la informacion registrada.

Art. 34.- Notificacion de cambios en el Manual de Aerédromo.
Un explotador de aer6dromo debe notificar a la AAC con quince dias habiles de anticipacién, todo cambio que

éste desee efectuar en el Manual de Aerédromo.

Art. 35.- Aprobacién por la AAC del Manual de Aerédromo.
La AAC aprobaréa el Manual de Aer6dromo y toda modificacion o enmienda del mismo, siempre que éste satisfaga

los requisitos de las disposiciones de este capitulo.

CAPITULO VI

DE LAS OBLIGACIONES DEL EXPLOTADOR DE AERODROMO

Art. 36.- Cumplimiento.
El explotador de aerédromo debera cumplir con lo establecido en la Ley Organica de Aviacion, este Reglamento y

sus regulaciones, tratados Internacionales vigentes y toda otra condicion aprobada en el certificado.

Art. 37.- Competencia del personal operacional y de mantenimiento.

El explotador de aerédromo empleara un nimero adecuado de personal calificado e idéneo para realizar todas las
actividades criticas para la operacion y el mantenimiento del aerédromo.

Sila AAC u otra entidad competente del gobierno exige certificaciéon de competencia para el personal que se hace

referencia en el inciso anterior, el explotador del aerédromo empleara solamente apersonas que posean dichos certificados.



Art. 38.- Operacion y mantenimiento del aer6dromo.

A reserva de las directrices que la AAC puede publicar, el explotador del aer6dromo explotara y mantendra el
aerdédromo con arreglo a los procedimientos establecidos en el Manual de Aerédromo.

Para garantizar la seguridad operacional de las aeronaves, la AAC puede transmitir al explotador de un aerédromo
directrices que lleven a modificar los procedimientos establecidos en el Manual de Aerédromo.

El explotador de aerédromo debera garantizar un mantenimiento adecuado y eficiente de las instalaciones del
aerédromo.

El titular de un certificado de operador de aerédromo coordinara con el proveedor ATS para cerciorarse de que
hay disponibles servicios de transito aéreo que garanticen la seguridad operacional de las aeronaves en el espacio aéreo
correspondiente al aerédromo. La coordinacién abarcard sectores relacionados con la seguridad operacional, como los
servicios de informacién aerondautica, los servicios de transito aéreo, las autoridades meteorolégicas designadas y los

organismos de seguridad.

Art. 39.- Sistema de gestion de la seguridad del explotador de aer6dromo.

El explotador del aer6dromo establecera un sistema de gestion de la seguridad para el aerédromo que describa la
estructura de la organizacién y los deberes, atribuciones y responsabilidades de los funcionarios de la estructura de
organizaciéon con miras a asegurar que las operaciones se realizan en una forma probadamente controlada y que se
mejoran cuando sea hecesario.

El explotador del aer6dromo obligara a todos los usuarios del aerédromo, incluyendo a los explotadores con base
fija, las agencias con servicio de escala y otras organizaciones que realicen actividades independientes en el aerédromo
con relacién a los vuelos o abastecimiento de las aeronaves, a que se ajusten a los requisitos establecidos por el explotador
del aer6dromo con respecto a la seguridad del mismo. El explotador del aerédromo vigilara dicho cumplimiento

El explotador del aer6dromo exigira a todos los usuarios del aer6dromo, incluyendo los explotadores con base fija,
las agencias de servicio de escala a que hace referencia el articulo anterior, que cumplan con el programa para promover la
seguridad operacional del aerédromo y el uso seguro del mismo informando inmediatamente sobre todo accidente,

incidente, defecto o falla que pueda tener repercusiones en la seguridad.

Art. 40.- Auditorias internas y notificacién sobre seguridad operacional por el explotador del aer6dromo.

El explotador del aer6dromo organizara una auditoria del sistema de gestién de la seguridad, incluyendo una
inspeccién de las instalaciones y equipo del aerédromo. Dicha auditoria abarcara las propias funciones del explotador del
aerodromo.

El explotador del aer6dromo también organizara una auditoria externa y un programa de inspeccion para evaluar
otros usuarios, incluyendo los explotadores con base fija, las agencias de servico de escala y otras organizaciones que

trabajen en el aerédromo.



Las auditorias a que se refiere este articulo se llevaran a cabo cada seis meses, 0 menos segun se convenga con
la AAC.

El explotador del aer6dromo asegurara que todos los informes de auditoria incluyendo el informe sobre las
instalaciones y el equipo de aer6dromo, son preparados por expertos en seguridad adecuadamente calificados.

El explotador del aer6édromo conservara un ejemplar de dichos informes durante un periodo de un afio. La AAC
recibird un ejemplar del informe para su examen y referencia.

Los informes deberan ser preparados y firmados por las personas que llevaron a cabo las auditorias e

inspecciones.

Art. 41.- Acceso al aerédromo.

El personal autorizado por la AAC puede inspeccionar y realizar ensayos en las instalaciones, servicios y equipo
del aer6dromo, inspeccionar los documentos y registros del explotador del aerédromo y verificar el sistema de gestion de la
seguridad del explotador del aer6dromo antes de que se otorgue o renueve un certificado de aerédromo y posteriormente,
en cualquier otro momento, con la finalidad de garantizar la seguridad del aeropuerto.

El explotador de aer6dromo, permitird el acceso a cualquier parte del aerédromo o a cualquier instalacién del
aerdédromo, incluyendo equipos, registros, documentos y personal de operaciones, con la finalidad indicada en el articulo

anterior.

Art. 42.- Notificacién de las inexactitudes en las publicaciones del servicio de informacion aerondutica.

El explotador del aer6dromo examinard todas las publicaciones de informacion aerondutica, suplementos,
enmiendas, avisos a los aviadores, boletines de informacién previa al vuelo, y circulares de informacion aeronautica
expedidos por el AIS al recibo de los mismos e inmediatamente después de dichos examenes notificaré al AlS-Central toda

la informacion inexacta que en ellos figure y se relacione con el aerédromo.

Art. 43.- Notificacion de cambios planificados a las instalaciones, equipo y nivel del servicio de
aerédromo.

El explotador del aer6dromo notificara al AIS central y a la AAC por escrito por lo menos treinta dias antes de
efectuar cualquier cambio a la instalacion o equipo o al nivel de servicio en el aerédromo, todo cambio que se haya previsto
y que probablemente afecte la exactitud de la informacién que figure en la publicaciones AIS indicadas en el articulo

anterior.

Art. 44.- Asuntos que exigen notificaciéon inmediata.

El explotador del aer6dromo notificara inmediatamente al AIS central y se encargara de que el control de transito
aéreo y la dependencia de operaciones de vuelo reciban también inmediatamente, todo detalle de las circunstancias
siguientes acerca de los cuales tenga conocimiento:

a) Obstaculos, obstrucciones y peligros:



1) toda penetracion de un objeto en una superficie limitadora de obstaculos relacionada con el
aerédromo.
2) la existencia de cualquier obstruccién o condicion peligrosa que afecte la seguridad operacional de la
aviacion en, o cerca del aerédromo.
b) Nivel de servicio: una reduccion del nivel de servicio en el aer6dromo establecido en cualquiera de las
publicaciones AlS.
c) Area de movimiento: el cierre de cualquier parte de area de movimiento del aerédromo.
d) Cualquier otra condicién que pudiera afectar la seguridad operacional de la aviacién en el aer6dromo con

respecto a la cual haya que adoptar precauciones.

Art. 45.- Notificacién inmediata a los pilotos.
Cuando no sea posible que un explotador de aer6dromo organice la recepcion por el control de transito aéreo y la
dependencia de operaciones de vuelo de un aviso relativo sobre alguna circunstancia que ponga en peligro la seguridad de

la aviacion, el explotador debe dar aviso inmediatamente a los pilotos que puedan verse afectados por dicha circunstancia.

Art. 46.- Inspecciones especiales.
El explotador de aerédromo inspeccionard el aerédromo, segin exijan las circunstancias para garantizar la
seguridad de la aviacién y deberan realizarse tomando en cuanta las circunstancias siguientes:
a) Tan pronto como sea posible después de cualquier accidente o incidente de aeronave, entendiéndose estos
términos segun las definiciones del anexo 13 al convenio sobre Aviacién Civil Internacional.
b) Durante cualquier periodo de construccion o reparacion de instalaciones o equipo del aerédromo que resulte
critico para la seguridad de las operaciones de aeronave; y
c¢) En todo momento en que existan en el aerddromo condiciones que puedan afectar la seguridad de la

aviacion.

Art. 47.- Eliminacién de obstrucciones de la superficie del aerédromo.
El explotador del aerédromo eliminara de la superficie del aer6dromo todo vehiculo u otra obstruccion cuya

presencia pueda resultar peligrosa.

Art. 48.- Avisos de advertencia.
Cuando se aprobable que las aeronaves en vuelo bajo en el aer6dromo o cerca del mismo, o las aeronaves en
rodaje, resulten peligrosas para las personas o el transito vehicular, el explotador del aer6dromo:
a) colocara avisos de advertencia de peligro en toda via publica vecina al area de maniobra; o
b) si dicha via publica no esta controlada por el explotador del aerédromo informara a la autoridad

correspondiente para que ésta coloque los avisos en la via publica indicando que existe un peligro.



CAPITULO VII
EVALUACION Y AUTORIZACION DE OBRAS EN TERRENOS CUBIERTOS POR SUPERFICIES LIMITADORAS DE

OBSTACULOS Y ZONAS DE PROTECCION DE AERODROMOS CIVILES.

Art. 49.- Evaluaciones y Autorizaciones.

Los organismos encargados de la expedicion de licencias de construccion y permisos para la instalacion de
antenas, estructuras, elementos radiadores, silos, tanques elevados y cualquier otro elemento que se considere obstaculo,
deberan establecer coordinacion con la AAC a fin de que cualquier solicitud de obras, en los terrenos cubiertos por las
Superficies Limitadoreas de Obstaculos y zonas de protecciéon de los aer6dromos, sea evaluada previamente desde el
punto de vista aerondautico, y se verifiqgue el cumplimiento de las disposiciones de orden técnico.

Del resultado de la evaluacion técnica, la AAC emitird el dictamen correspondiente, con las restricciones
aplicables al caso.

toda construccién que pretenda llevar a cabo en los terrenos cubiertos por las Superficies Limitadoras de
Obstéculos y las zonas de proteccion de aerédromos civiles, debera cumplir con las limitacones de altura, uso del suelo,
frangibilidad y sefialamiento que establezca la AAC.

Cualquier solicitud de evaluacion de obras en los terrenos mencionados deberd acompafarse de la
documentacién técnica que se indica para cada caso, por duplicado:

a) EDIFICACIONES.
- Plano de elevaciones o cortes, indicando altura maxima (incluyendo antenas, carteles propagandisticos,
luces, etc.).

- Plano de ubicacién, a escala, indicando curvas de nivel.

b) TORRES O ESTRUCTURAS DE SOPORTE PARA ANTENAS DE TELECOMUNICACIONES EN
GENERAL.
- Plano de ubicacién, a escala, indicando curvas de nivel.
- Coordenadas geograficas WGS-84.
- Elevacién del terreno sobre el nivel del mar.
- Especificaciones de pintura utilizada para sefialamiento visual.
- Especificaciones de sefialamiento luminoso.
- Ladocumentacion debera estar firmada y sellada por el profesional autorizado responsable.

Realizado el estudio técnico, el dictamen se dara por escrito, adjuntando en su caso, un juego de planos
autorizados, o bien indicando modificaciones requeridas y estableciendo plazo para su cumplimiento.

Cualquier cambio o modificacién deberd ser sometido a la consideracion de la AAC para ser evaluado vy, si

procede, autorizarlo en la forma ya descrita.

Art. 50.- De las sanciones.



Las infracciones al presente reglamento, asi como el incumplimiento de las normas técnicas y regulaciones estan

sujetos a sancién conforme a lo establecido en la Ley Organica de Aviacién Civil.

Art. 51.- Vigencia.

El presente Reglamento entrard en vigencia ocho dias después de su publicacion en el Diario Oficial.

DADO EN CASA PRESIDENCIAL: San Salvador, a los veinticuatro dias del mes de julio del afio dos mil tres.

FRANCISCO GUILLERMO FLORES PEREZ,

Presidente de la Republica.

JOSE ANGEL QUIROS NOLTENIUS,
Ministro de Obras Publicas, Transporte,

y de Vivienda y Desarrollo Urbano.

(1) D.E. N° 4 del 11 de enero del 2008, Publicado en el D.O. N° 41, Tomo N° 378 del 28 de febrero del 2008.

(DEROGATORIA)



